
美国空军支援过两次大规模人道主义行

动，时间相隔六十多年。两次行动在灾

难程度、救援难度，和民众受难原因等方面

各不相同 ；但两次行动的目标一致，都是帮

助另一个国家的民众生存，也都只能通过天

空这条通道提供救援。

美国空军最近的一次重大行动是向遭受

地震重创的海地提供人道救援。而在大约 60 

年前，美国空军还对德国展开了一次代号为

“李梅煤炭和食品运送系统”的行动，即更多

人所称的“柏林空运”。第二次世界大战结束

后三年，冷战开始，当时美国空军独立成军

尚不足一年。1948 年 6 月 24 日，苏联封锁

了盟国通往柏林的铁路和公路，企图迫使盟

国接受苏联提出的未来德国供应计划。两天

后，柏林空运开始，美国空军 C-47“空中列车”

向西柏林运送牛奶、面粉和药品。

到 1948 年底，美国和英国飞机运送的

物资每天达到 5500 吨，总计达 75 万吨。正

如 62 年后的海地空运一样，柏林空运为当

时年轻的美国空军提供了一次展示空中力量

的机会，表明空军在需要时，能送达的不仅

是炸弹和导弹。美国空军国家博物馆的一位

历史学家说，与海地行动不同的是，那场美

国人当年称为“储粮行动”的柏林空运，还

具有重要的军事目的 ：遏制共产主义进一步

向西欧蔓延。

 杰弗里 .S. 安德伍德博士（Dr. Jeffery S. 

Underwood）指出 ：“虽然两者都属人道救援

性质，却不容易放在一起比较。柏林空运不

仅具有人道意义，也具有地缘政治意义。这

场空运行动除了人道主义使命之外，还展示

了民主精神对共产主义的优势。我们知道我

们必须取胜，因为如果柏林倒下，围堵共产

主义的整个政策就将陷入危境，从二战划上
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句号到共产主义在整个欧洲解体的一切都将

无从谈起。”

安德伍德从路易斯安那州立大学获得美

国历史博士学位，写了一部有关二战时期空

中力量的书，名叫《民主的翅膀 ：1933—

1941 年空中力量对罗斯福政府的影响》。俄

亥俄州赖特—帕特森空军基地的博物馆还推

出了有关柏林空运的展览，名为“柏林 ：被

绑架的城市，1948—1959 ：人道主义的胜

利”。安德伍德相信，这两项使命，虽相隔

五十几年，却都展现了空军在人道救援行动

中的效能，以及美国人的仁爱情怀。

 这位作者说 ：“两场行动都是人道救援，

空军通过救援表现了常人并不注意的重要一

面。人们很难想到人道空运是空军的一部份，

但它却确确实实是空军的一项重要使命。两

次人道救援都证明了美国人民乐于助人。帮

助海地，是我们的全民意志 ；正如当年帮助

西柏林，是我们的人民意愿。我想，这正好

表明，美国人血脉中有些元素永远不会改变。”

运往海地的物资，在数量上相当于柏林

空运期间向西德投送的物资。在海地地震后，

美国发起“统一响应行动”，在震后的 17 天

内派遣 17,000 多名美国军人，动用 19 艘船

只和 120 架飞机，运送了 350 万磅物资。根

据美军南方司令部提供的统计数字，截止 2 

月 1 日，美国飞机运送了 210 万瓶水，190 

万份食物，160 万磅散装食品和 104,000 磅

药品。

在柏林空运期间，盟国飞机在 464 天的

行动中飞行了 278,228  架次，运送了 200 

多万吨物资。在 1949 年 3 月中的一个星期，

盟军空军向西柏林运送了 45,500 吨物资。

两个月后，苏联解除了封锁，但空运行动一

直持续到 9 月底。值得一提的还有另外一次

人道空运，这场称为“提供承诺行动”的空

运从 1992 年至 1997 年一共运送了 179,910 

吨物资，受援者是波黑萨拉热窝民众。

与盟国飞行员在柏林空运中面临的天气

相比，海地空运中的天气条件要好得多，飞

机和导航系统技术也大为先进，为飞行员提

供了许多便利。但是海地空运中的飞行人员

必须克服一个重大的困难，这就是只能使用

太子港一个机场，后来 30 英里以外的雅克

梅勒机场开通，供加拿大人道救援飞机起降。

相较而言，柏林空运开始时可使用两个机场，

后来增加到九个。

海地空运中只有一条跑道，并且必须先

建立空中交通管制，然后运载物资的飞机才

能降落，但美军在这个通常每天只处理 5—

15 架次的机场，做到了平均每天接纳 280 架

次。在空军新闻电视台的一次采访中，佛罗

里达州赫伯特空军基地第 23 特种战术中队

的一名机场引导官谈及了海地空运和柏林空

运的对比。

总军士长托尼·特拉维斯（Tony Travis）

说 ：“在 12 天的时间里，我们对机场实施控

制，军人的表现令人起敬。如果仅计算固定

翼机，我们平均每 5.3 分钟起降一架 ；如果

包括旋翼机，平均每 4.2 分钟起降一架。和

当年的柏林空运相比，那时候有 3 条跑道，
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每 3 分钟一次起降。我们在海地的人员只有

一条跑道和一条滑行道，完全就是个瓶颈。

能做到这样，实在难能可贵。”

在海地空运期间，飞行员看到的破坏程

度可能也与柏林不同。当时二战已经结束三

年，在苏联封锁期间，柏林重建工作已全面

展开。

安德伍德说 ：“在柏林，人们至少有房子

可住。但是在海地，地震在瞬间摧毁了一切。

海地的情况或许更像 1945 年的柏林，而不

是 1948 年的柏林。但这两地都只能依赖外

界的支援，我们向两地空运物资，都攸关民

众生死。”

这两次人道主义行动除了时代背景不同

以外，还有危险程度的不同。柏林空运中飞

行员驾驶的飞机远比不上海地空运中的飞机

先进及可靠。再者，柏林空运中的飞行员不

知道苏联飞机是否真向他们开火。虽然没有

遭遇苏联的直接敌对炮火，在 464 天的行动

中，仍有 101 名飞行人员殉职。 

安德伍德说 ：“飞行员在飞往海地的过程

中如果偏航，他会被提醒纠正航向。飞行员

在柏林空运中如果飞偏了一点点，就可能被

击落。柏林天空的危险要高得多，一个失误

就可能引发战争。”

飞行员在现代人道使命中最大的优势是

知道自己一定能成功。参加海地空运的飞行

员毫不怀疑这一点，因为他们已经有过这样

的经验。柏林空运则是新独立的空军第一次

面对的重大考验，更不用说是冷战中东西方

之间的首波重大对决之一。

安德伍德说 ：“柏林空运的最大教益是，

我们能够把空运行动维续到国家当局所希望

的任何时间。这是一个伟大的示例，它表明

空军能做的，不仅仅是向目标投掷炸弹或向

飞机发射导弹。空军所做的许多事情民众通

常难以看到，但他们能看到我们的 C-130 或 

C-17 飞向其他国家，看到我们的空中交通管

制人员在帮助人民。”

“海地空运和柏林空运有许多不同，但目

的相同 — 帮助人民生存。一个是面对自然

灾难，另一个是面对共产主义的侵略。”♣
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