
美国依赖有效的力量投送，将国家利

益向海外推进。根据国防部 2012

年战略指南，美国武装部队首要使命之一是

“克服反介入和区域拒止的挑战，确保力量投

送。”1 美国空军在力量投送中发挥核心作用，

包括提供空天优势、情监侦、全球快速机动、

全球打击，以及指挥控制。2 当前，美国武

装部队的力量投送能力面临巨大的挑战，尤

其是在西太平洋战区。中国已经投入大量资

源推行武装部队现代化，并继续扩展其反介

入和区域拒止（A2/AD）能力，其主要目就

是阻止反对力量进入西太平洋战区。3 因此，

当美国空军试图解决当今的 A2/AD 问题时，

它应该首先考虑如何减少前方部署部队的薄

弱环节，更好的应对 A2 威胁，使这些部队

能够把力量投送到抗衡战区中。一项可行做

法是为战斗机布设机动前方弹药燃料补给点

（FARP），以保障战斗机快速移动和部署。

战斗机 FARP 是一个创新概念，它把飞

行架次出动能力和机动支援结合在一起，从

而实现更多的远征和分散作战行动。它利用

责任区域内现有的机场，扩展战斗机作战行

动的范围并加快节奏。战斗机 FARP 概念包

括重新装弹、加油和飞行员换班，通常在 90-

120 分钟内完成，而且不必使用机场基础设

施。其收益包括提供战略威慑、危机稳定、

战 斗 机 航 程 延

伸 以 及 战 斗 机

在 A2/AD 环 境

中持续作战能力。目前，可以小规模地实施

这个成本可承担和实践上可行的概念，但是

空军应该借助现有和未来的飞机，把此概念

发展成一种作战能力，应用于各种作战方案。

尽管伊朗和北朝鲜等其他国家也拥有

A2/AD 能力，本文重点论述西太平洋战区的

问题。中国的 A2 能力显著增强，已达到实

质上能对抗美军力量投送的一个基本概

念——在前方基地集结部队——的程度。因

此，本文将首先描述西太平洋战区的 A2/AD，

简要回顾美军的 FARP 历史，然后探索这个

概念，包括其三个关键要素、战略和战役层

面收益，以及已知的挑战。

反介入/区域拒止

为了抑制美国在西太平洋战区投送军力

和实施作战行动的能力，中国构建了一个强

有力的 A2/AD 系统，兼具防御和进攻能力。

A2 是为阻止敌军进入某个战区而构建的行动

与能力。AD 是为限制敌方在作战区域内的行

动自由而构建的行动与能力。4 中国的 A2 战

略是加大美军在西太平洋战区投送力量的难

度和代价，从而慑阻美国为支援其盟邦而采

取军事行动。5 中国意图实现其 A2/AD 目的

的途径是 ：协同使用防空、反卫星 / 网空武

器以及弹道导弹和巡航导弹，瞄准敌方在该

区域的作战基地和海上部队。6 我军如实施
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FARP 概念，将使战斗机部队能够在抗衡环境

中克服力量投送和持续作战所面对的挑战。

美国和盟国基地面临的威胁包括中国的

弹道导弹和巡航导弹，这些导弹能够攻击分

布在西太平洋战区各地的基地。国防部估计，

中国可以用大约 1,100 枚短程弹道导弹和

500 枚地射巡航导弹瞄准美国和盟国在第一

岛链以内的军事基地，该岛链包围着中国东

海和南海。此外，还有 500 枚中程弹道导弹

和空射巡航导弹可以打到远至关岛和第二岛

链的军事基地（图 1）。7

如果西太平洋战区的基地丧失作战能力，

将威胁到美军在该区域的力量投送。过去 60

年来，“美国力量投送方式”包括把大量的部

队快速部署到为数不多的安全前方基地，出

动众多的飞行架次，按照美国的愿望随心所

欲地发起作战行动。8 如果中国预期美国会

进行军事干预，我们有理由假定中国武装部

队会主动实施作战行动，阻止美军部署到前

方基地，藉以阻碍美国进入该区域。9 鉴于

中国的 A2 能力，我们倘若在主要作战基地

大量集结部队，实际上只会陷于挨打的境地，

而不是投送力量。

分散作战行动和 FARP 历史概述

空军对前方弹药燃料补给点即 FARP 的

定义是 ：“在通常情况下无法提供燃料的区域

进行空中加油操作。燃料从加油机（C-130、

C-17 或 C-5）的内部油箱输送到受油机。”10 

陆军和海军陆战队的定义略有不同，类似联

合出版物 JP 1-02《国防部军事词典》所列的

定义 ：“一个临时设施……提供航空机动单位

参与战斗所必需的燃料和弹药装备补充。”11 

本文采用该词典所列的定义，因为它除了加

油之外还包含了飞机的装弹和装备补充。
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图 1： 中国武器系统的射程。短程弹道导弹包括 DF-11、DF-11A 和 DF-15A；中程弹道导弹包括 DF-21 和 D-3A；

巡航导弹包括 DH-10 和 C-803。（摘引自 Jan van Tol et al., AirSea Battle: A Point-of-Departure Operational 

Concept [ 空海一体战 ：作战概念的出发点 ], [Washington, DC: Center for Strategic and Budgetary Assessments, 

2010], 18, http://www.csbaonline.org/publications/2010/05/airsea-battle-concept/.）



实施战斗机前方弹药燃料补给点概念，确保向反介入环境投送力量

FARP 和分散空中作战行动的概念并非新

创。在整个冷战时期，鉴于苏联攻击的威胁，

北约空军基地采用了若干不同的分散作战形

式。北约制定了使用东道国民用机场和大段

德国高速公路作为紧急着陆跑道的计划。12 

1984 年 3 月，北约举行“高速公路 84”演习，

实地操练这项计划，北约飞机花费三周的时

间从德国高速公路演练起飞和着陆。1985 年，

出于对前方基地安全的持续忧虑，在德国施

庞达莱姆空军基地举行了为时数周的“咸味

演练”。该次演练显示了对现代化空军基地持

续攻击所产生的效应，有助于引导空军在欧

洲正确地投入各种资源，其影响延续到冷战

结束。13

在冷战结束后的二十年间，对美国海外

基地的威胁减弱，从主要作战基地快速分散

部队的必要性也随之减弱。但是，FARP 仍是

提高灵活性和战斗效率的一个可靠方法。例

如，空军、海军陆战队和陆军直升机单位经

常利用预置燃料补给点执行 FARP 作战行

动。有些空军 C-17 机组接受培训，与空军特

种作战司令部所属的飞机共同执行这些行

动。阿拉斯加空军国民警卫队的救援单位采

用 FARP 方法，利用 HC-130 加油机延伸其

HH-60 “铺路鹰”直升机的航程。自 1960 年

代以来，许多军事行动都使用了 FARP 概念，

包括在越南、巴拿马、伊拉克和阿富汗实施

的军事行动。14 近年来，中国发展 A2 能力，

提升了对美国作战基地的威胁，促使我们开

发 FARP 概念的新应用方式。

快速调动战斗机：分散作战的新概念

没有万能的“银子弹”可以解决 A2/AD

困境。有效的对应战略可能包括采用防区外

武器、摧毁性技术和作战能力韧存化。韧存

化的主要措施包括经过改善的指示器和警告

系统、弹道导弹防御、巡航导弹防御、冗余

系统、选择性强化、快速基础设施修复，以

及分布式基地调度。15 这种基地调度涉及把

飞行中队部署到数目更多的基地，此类基地

拥有足够的停机坪空间、武器储藏区和适合

大量燃料输送的基础设施。战斗机 FARP 概

念则把分布式基地调度提升到一个全新的层

面，扩充了作战能力韧存化的内涵。

FARP 概念采用新的方式综合空军目前的

作战能力，形成明显的战略、战役和战术收

益。按此概念，我们把四架战斗机和一架运

输机编成一组，可以在西太平洋战区 250 多

个可能的地点快速进行重新装弹、加油和调

换飞行员。运输机上有一个急需零部件箱、

补给弹药、前沿岐管（FAM）车（用于调节

从运输机内部油箱输送到战斗机的燃油压

力）、后备飞行员（与战斗机驾驶舱内的飞行

员轮换），以及训练有素的其他作战人员（执

行加油、武器补给和维护功能）。执行 FARP

所必需的武器、燃料、装备和人员都在运输

机上，因而不需要在 FARP 驻点另行提供燃

料和后勤支援。战斗机 FARP 概念的成功实

施取决于三个要素 ：(1) 从 A2 环境以外的基

地出动战斗机和运输机，用协同作战的方式

远距离投送这些力量 ；(2) 在联合作战区域内

有可用的跑道，以在敌方攻击风险较小的地

方执行 FARP 行动 ；(3) 在时间紧迫的环境中

利用 FARP 成功出动作战架次，而无需依靠

分散机场提供燃料或后勤支援。

运用 FARP 实现力量投送

战斗机 FARP 的实施取决于能有效出动

战斗机和运输机作战编组，远距离把作战力

量投送到 A2 环境，这正是阿拉斯加州埃尔

门多夫 - 理查森联合基地举行的演习所展示

的作战能力。16 自2009年以来，该基地的F-22
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和 C-17 部队参加了多次远程打击和护航训练

任务演习，派遣 F-22 和 C-17 编组执行长达

八小时以上的飞航任务，空中接收任务更新

信息，生成（或接收）具有目标定位价值的

坐标数据，击败空对空敌对力量，在密集的

地对空导弹环境中投射空对地弹药，并且在

前方地点着陆。17 这些演习显示如果由第二

岛链外的战斗机支援西太平洋战区的作战行

动，将涉及什么样的远程飞行 ；此外，它们

还显示第五代战斗机与 C-17 运输机上的特定

支援系统相结合所产生的协力效应。图 2 显

示从阿拉斯加和夏威夷到西太平洋战区的距

离。

合适的机场和在敌方攻击距离外自由行动

F-22 飞机飞入联合作战区域执行远程打

击和护航任务之后，将需要有一个合适的机

场供其使用，该机场应该在其使用期间不大

可能受到敌方弹道导弹或巡航导弹的攻击。

通常，此战斗机使用的跑道至少应该是 8,000

英尺长和 75 英尺宽，战斗机大队指挥官也可

能同意使用略短一点的跑道，如果起飞和着

落距离不超过可用跑道长度的 80%。18 F-22

飞机可起降的最短跑道为 6,000 英尺，具体

取决于燃料和武器的装载量。C-17 飞机具有

卓越的短距起降能力，因而在大多数情况下

都可以使用此类跑道。对于 C-17 飞机，还需

要考虑表示道面承载力的道面等级号。西太

平洋战区至少有 163 个机场拥有 8,000 英尺

长和 75 英尺宽的跑道 ；如果把长度要求缩减

到 6,000 英尺，则可用机场的总数增加到

258 个。表 1 概括列出在西太平洋战区第二

岛链区域内可以执行FARP行动的机场数目。
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图 2 ：太平洋战区各点之间的距离。（摘引自 Jan van Tol et al., AirSea Battle: A Point-of-Departure Operational 

Concept [ 空海一体战 ：作战概念的出发点 ], [Washington, DC: Center for Strategic and Budgetary Assessments, 

2010], 12, http://www.csbaonline.org/publications/2010/05/airsea-battle-concept/.）



FARP 概念的关键特征是能够保持一支具

有生存力的战斗机部队，因为它使中国阻止

美军使用前方基地的努力更加困难。为了提

高 FARP 作战部队的生存力，美军应阻止中

国军队获取对目前使用中的 FARP 驻点的实

时感知，使其丧失及时打击这些机场的能力，

或者使其降低把某个特定机场作为攻击目标

的意愿。19 根据中国对潜在 FARP 驻点的监

控能力，FARP 作战行动也许可以在削弱了中

国态势感知能力之后进行。在一场大型军事

行动期间，美军还可以通过动能打击或非动

能手段破坏或阻碍解放军的情监侦能力。

FARP 计划制定人员应该与情报人员密切协

调，藉以获知哪些机场在什么时候可以使用

以及适合使用的时间有多长。

中国的弹道导弹和巡航导弹对 FARP 作

战行动构成最大的威胁。鉴于中国对战争所

持的科学态度，我们可以很现实地假定中国

会将其大部分导弹专用于对付为数不多的重

要目标，例如美国及其盟国的主要作战基地。

但是，如果把战斗机 FARP 驻点作为攻击目

标，不仅迫使中国军队大量增加可用的导弹

数目，而且要看他们是否愿意把导弹打到位

于许多邻近国家的基地（这些国家包括日本、

韩国、印尼、新加坡、马来西亚、泰国和帕劳）。

究竟哪些机场用于 FARP 作战行动，不易确

定，而且把邻国作为攻击目标会导致极度反

感，这些因素都可能影响中国用弹道导弹或

巡航导弹攻击那些驻点的意愿。20

尽管选择一个离中国海岸线较远的 FARP

驻点可能会降低导弹攻击的风险，但是也许

没有必要那么做，因为中国的态势感知能力

可能被削弱，或者其攻击 FARP 驻点的意愿

可能降低（从而也会导致 FARP 概念的效力

降低）。然而，离中国海岸线 486 海里以上的

FARP 驻点将位于其短程弹道导弹的射程之

外，只剩下中程弹道导弹为主要威胁。21 离

中国海岸线 540 海里的机场，对地射巡航导

弹有 60 分钟的防卫反应时间，810 海里外的

机场，则有 90 分钟的防卫反应时间。22 在西

太平洋战区，至少有 174 个潜在的 FARP 驻

点位于中国海岸线 540 海里以外的地方，其

中有 130 个机场在 810 海里以外。若要挫败

空射巡航导弹的攻击，美军应该阻止中国轰

炸机（H-6 和 JH-7）抵达其常用武器的最大

发射距离——323 海里。23 空对空战斗机和

其他联合制空能力可以提供这方面的保护。
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表 1 ：根据跑道长度和地点归类的 FARP 驻点（西太平洋战区内）

8,000 英尺及以上 7,000 - 7,999 英尺 6,000 - 6,999 英尺 合计

从中国到第一岛链 117 14 43 174

两条岛链之间（包括第二岛链） 46 14 24 84

合计 163 28 67

总 计                                                                                258

资料来源 ：“Worldwide Airport Database” [ 世界各地机场数据库 ], Airport Nav Finder, http://airportnavfinder.com/index.php. 若需要包含所

有 258 个机场的清单，请参看 Lt Col Robert D. Davis, “Fighter FARP: An Affordable and Feasible Concept for Power Projection in an A2/AD 

Environment” [ 战斗机 FARP ：财务上可承担和实践上可行的 A2/AD 环境力量投送概念 ], (Maxwell AFB, AL: Air War College, 2014). 这些

数字不包括在第二岛链外侧的机场，尽管位于巴布亚新几内亚和澳大利亚北部的几个机场离西太平洋战区较近，可以加以考虑。此

表中列出的机场跑道都是沥青道面，但是计算公式中并未考虑道面等级号。机场需要通过按下列指令文件执行的经认证 FARP 调查 ：

Air Force Instruction 11-235, Forward Area Refueling Point (FARP) Operations [ 前方燃料补给点（FARP）作战行动 ], 15 December 2000, 

http://static.e-publishing.af.mil/production/1/af_a3_5/publication/afi11-235/afi11-235.pdf.



实施战斗机 FARP 行动

战斗机 FARP 概念是远程打击和护航任

务的自然延伸，它使得战斗机能在完成一项

任务之后迅速投入其他作战行动，无需返回

到远离联合作战区域的基地。除了合适的跑

道之外，战斗机 FARP 概念所需的其他最低

要求还包括持有合格证书的维护、武器和燃

料操作人员；经 FARP 认证的 C-17 机组人员；

一辆前沿岐管（FAM）车 ；燃料支援设备 ；

弹药；维护设备；超视距通信设备；后备 F-22

和 C-17 机组人员及机组人员休息室 ；一至两

名任务计划制定人员及一台任务计划制定计

算机 ；以及空中加油机支援设备。24 战斗机

在地面的停留时间取决于需要加载的燃料和

弹药量。如果需要加载的弹药不多，四架 F-22

编组可以在着陆后 60 分钟内重新起飞。在大

多数情况下，战斗机装弹 / 加油大约需要 60-

120 分钟的时间。25 

若干因素会影响 F-22 能够离开具有齐全

维护能力的基地而持续执行 FARP 作战行动

的天数，但是通常是三天。26 鉴于疲劳和弹

药等考虑因素，C-17 及相关人员必须更频繁

地轮换。尽管这个概念在成为作战能力之前

还需要进一步的研究分析，现在已有足够的

信息显示与战斗机 FARP 作战行动相关的主

要收益和问题。

战略收益

战斗机 FARP 概念所能赋予的最重要的

战略收益是其潜在的威慑价值。在敌方试图

阻止我方把部队部署到前方基地时，我方如

果拥有可信的实施战斗机作战行动的能力，

则可能会产生威慑效应，也许可避免使用杀

伤性军事力量。这种做法特别适合应对按科

学的战争态度制定其军事计划的中国。美国

应该公开宣布和演练其战斗机 FARP 执行能

力。如果中国军事领导人对其防空作战能否

达到预期目的没有把握，那么美国就可能威

慑他们。

如果中国（或任何敌国）试图通过增加

导弹数目或增强情监侦能力来阻止我们建立

FARP 驻点，FARP 概念还将使他们付出巨大

的代价。西太平洋战区里有很多地方可以成

为 FARP 驻点，而中国也许不得不用多枚导

弹瞄准一个机场，因而解放军将需要大量增

加其武器储备。增加天基或机载情监侦平台，

也需要巨额资金。而我方实施战斗机 FARP

的 成 本 较 低， 与 此 相 比， 中 国 若 要 阻 止

FARP，其代价将非常高。

再者，美国拥有使用第五代战斗机执行

常规“战略打击”任务的优势。凭借 FARP，F-22

首先从常驻基地起飞，在一个飞行任务期飞

越 4,500 多英里（依靠空中加油机的支援），

调换飞行员，持续飞行到预定地点，并且在

高威胁环境中作战和投放弹药。打击多个目

标之后，飞机可以返航到常驻基地或其他合

适的机场。F-22 长途飞行，可以为其他战略

平台护航，也可以自行打击高价值目标，产

生战略效应。

此外，战斗机 FARP 可提供稳定危机所

需的对应、灵活和规模可调的选择方案，从

而可产生很大的战略影响。未来发生的危机

可能涉及中国和日本之间的领土纠纷或北朝

鲜再次展现侵略行为。在这种情况下，可以

派遣一个隐形战斗机和特选运输机编组执行

远程飞航任务，展示美国的决心，为该区域

的美国盟友壮胆。在 24 小时之内，四架隐形

战斗机编组可以利用 FARP 延伸航程，飞越

数千英里，投放精准制导弹药（若有必要），

并作为维稳驻防力量在前方基地着陆。这些

飞机可以继续在当地执行作战任务，或在必
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要时借助 FARP 转移到该区域的其他基地。

如果形势要求增强兵力，空军可以出动更多

的编组，迅速地把它们派遣到战区。危机解

决之后，空军可以在几小时之内重新部署这

些飞机。灵活和快速的力量投送能力（尤其

在 A2 环境中）使美国领导人拥有更多的有

效稳定危机的选项，有利于保障美国在海外

的利益。

架次出动

当主要作战基地不可使用时，FARP 概念

可提供显著的第五代空中力量持续作战的战

役收益。在制定作战计划时，飞行中队利用

FARP 概念估计每天可出动的架次数目是一个

重要考虑因素，有助于评估该概念的实用价

值。即使在最佳 FARP 条件和高平台可用率

的情况下，由于维护和供给资源综合效率等

原因，架次出动率仍将低于正规的前方基地。

但战斗机 FARP 作战行动的战役层面价值不

在于效率，而在于能有效应对敌人的 A2 掣

肘。战斗机 FARP 不仅是一个良好的概念，

而且是一项必要的措施。

例如，假定一个驻守埃尔门多夫 - 理查

森联合基地的 F-22 战斗机中队和飞机维护单

位拥有 21 架编制内主要飞机，则可以同时派

遣多达三个四机编组。27 如果同时出动三个

编组，那么 21 架喷气战斗机中将有 12 架

（57%）从 FARP 驻点执行作战行动，其余的

9 架飞机留在常驻基地。当这三个四机编组

轮番返回常驻联合基地接受维护时，另外还

有两个四机编组可以替代它们。如果有多架

飞机接受长期维护，该战斗机中队也许最多

只能同时出动两个四机编组。28

一个四机编组每天的飞行架次数目取决

于好几个因素。如果是执行防御性制空任务，

几乎没有空对空交战，该四机编组可以长时

（8-10 小时）留在空中战位巡逻，亦即一天

执行两次任务（8 个架次）。其他任务，例如

进攻性制空或空对地打击，可能会要求较高

的武器投放率和飞机较早返航到 FARP 驻

点。在这种情况下，一个四机编组可以合理

地在 24 小时内执行三次或四次飞行任务（12

或 16 个架次）。鉴于上述假设，一个 F-22 中

队在一个连续 30 天飞行时段可以出动至少

480 个架次（两个四机编组，每个编组每天

执行两次飞行任务）。当主要作战基地不可使

用时，八架第五代战斗机每个月连续飞行

480 个架次，是不可小觑的兵力展示。

战斗机 FARP 作战行动也许只是在大型

战役的最初几周或几个月有必要。在一个假

定的西太平洋战区情景中，FARP 概念很可能

和其他分布式基地调度和作战能力韧存化措

施一起实施。随着军事行动逐步展开，弹道

导弹和巡航导弹对主要作战基地的威胁可能

会减弱，这些基地遭受的损毁也会修复。随

着威胁减弱，战斗机和维护单位将能转移到

主要作战基地，充分利用那里的综合资源。

尽管很难预料需要多少时间才能减弱威胁，

但是我们可以合理地假定，战斗机中队依靠

FARP 开展作战可能会持续一、两个月。

其他战役和战术收益

与作战韧存化努力中的其他措施相比，

实施战斗机 FARP 概念的经济成本较低，因

此在战役层面上意义重大。通常，建设分散

基地要求在整个区域的许多基地进行高成本

的基础设施投资，不仅需要大量的资金，而

且工期很长。相比之下，实施 FARP 概念所

需的费用较少，因为投资仅限于购买额外的

前沿岐管车、输油管、改良型航程中机组人

员休息床铺，以及提供额外的 FARP 人员认

证培训。和分散基地建设及作战能力韧存化
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相关的项目当然应该继续进行，但与此同时，

战斗机 FARP 作为一个业经实践证明切实可

行的作战概念，是一种经济成本较低的分散

作战途径，可以立即实施。

此外，战斗机 FARP 概念可援引到其他

区域。本文以西太平洋战区为阐述重点，但

是战斗机 FARP 适用于拥有合适着陆场地的

任何战区。阿拉斯加的地理位置使得执行远

程打击和护航任务及 FARP 任务的飞机能够

快速飞越北极进入其他责任区域。新的第五

代和第六代飞机在设计上应该具有利用 FARP

概念从分散的驻点实施作战行动的灵活能

力。未来的技术和作战能力将提供改进的传

感器、武器和集成网络，把 FARP 扩展到联

合作战概念，探索多领域（天空、太空、网空、

水面和水下）作战方式。

已知的挑战

这种快速出动和调动战斗机力量的做法，

将对空军许多既定的行事方式提出挑战。对

这个概念的初步评估揭示了几个问题，但都

可克服。第一个问题是关于通过连续使用C-17

飞机来保障 FARP 作战行动的可持续性。由

于机组人员疲劳和飞行执勤时段限制，C-17

对这些作战行动的支援不可超过 24 小时左

右。如何保障持续提供燃料、弹药、人员和

装备给这些战斗机，是一个需要创造性解决

方案的后勤问题。另外一个风险是，飞机发

生故障，需要在某个 FARP 驻点进行大修，

这也会面临一系列潜在问题。但总体而言，

我们可以找出可行的解决方案，而且能够立

即实施，其风险程度可以接受。表 2 列出的

挑战和解决方案清单并不完整，需要在今后

继续分析和补充。总而言之，战略和战役层

面的收益远远超过存在的障碍。

第五代战机的杜立德式空袭

我们如果不得不打仗，应该准备好使用

大脑，而不是腿脚。

      ——美国空军二战英雄杜立德

二次世界大战期间著名的杜立德机队空

袭东京行动是一个很好的例子，说明创新概

念可以产生战略效应。1942 年 4 月 18 日，

在日本偷袭珍珠港仅仅四个月之后，杜立德

中校率领 16 架轰炸机和 80 名飞行员对东京

实施突袭。日本人原先以为太平洋“令人生

畏的辽阔海域”和日本的防卫能力将阻止美

军到达日本本土。 29 但是，杜立德把 B-25

轰炸机停放在美国“大黄蜂”号航母上，扩

展了空中力量的作战范围。杜立德的非正统

概念获得陆军航空队司令官亨利·阿诺德中

将的支持。为使 B-25 能从海军航母上起飞，

需要对这款轰炸机进行特殊改装，并且对机

组人员进行严格训练。

对东京的空袭取得出其不意的效果，极

大地鼓舞了美国民众对战争的支持。尽管空

袭造成的实际毁损并不大，但是美国军队突

破日本 A2 防线这个事实，给日本造成毁灭

性的心理打击。30 此后，日本领导人改变了

战略，结果导致中途岛战役惨败。31

战斗机 FARP 概念同杜立德突袭东京有

若干相似之处。两者都是应对西太平洋战区

令人生畏的辽阔海域和 A2 环境。此外，像

突袭东京一样，战斗机 FARP 概念扩展了空

中力量的作战范围。最重要的是，它也能挫

败敌方的士气，导致敌方怀疑自己的战略，

因而可以产生有利于实现美国目标的作战和

战略效应。

结语

在世界各地投送力量是一项重要的军事

能力，有助于美国实施国家安全战略。中国
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的 A2/AD 战略试图挑战美国在西太平洋战区

的力量投送，并在中国对其邻国采取军事行

动时慑阻美国的介入。若要在 A2 环境中投

送和保持空中力量，空军必须克服敌方弹道

导弹和巡航导弹对其前方作战基地的威胁。

战斗机 FARP 概念可以不依靠主要作战基地

而灵活和分散地出动飞行架次，藉此应对敌

方导弹威胁。

很少有一个概念能够同时解决战略、战

役和战术行动的问题。运用 FARP 驻点出动

战斗机飞行架次，可增强威慑效力，快速稳

定危机，远距离投送力量到抗衡环境以执行

制空或打击任务，并且利用突袭或维持作战

行动产生战略效应。通过这些方式，美国可

以使敌方付出代价，向国家领导人提供在潜

在拒止环境内有效投送空中力量的可选方案，

并且用较低的成本和依靠现有兵力迅速实施

力量投送。这样的战略、战役和战术综合收

益尽管有随之而来的风险，但是可以接受。

展现和演练这种作战能力，无论美国实际上

是否使用它，都会使敌方的计划制定流程复

杂化，并付出很大的代价。面对这些情况，

空军不能忽视西太平洋战区的战斗机 FARP

概念，而应该立即投入资源促进其发展。♣
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表 2 ：实施战斗机 FARP 概念中已知的挑战和可能的解决方案

已知的挑战 可能的解决方案

机组人员疲劳 •  大约每 24 小时轮换运输机机组人员。

•  扩充运输机机组人员编制。

•  提供非执勤运输机机组人员航程中休息室。

     •  在货舱侧壁安装床铺（目前的能力）。

     •  改建“龟壳”，即作战汇报安全舱（目前由战斗机中队占用）。

     •  改建高级军官空中会议舱。

弹药要求 •  根据空中任务命令预测弹药要求。

•  把弹药储藏在有弹药储藏能力的机场上。

•  更频繁地轮换运输机。

C-17 需求过高 •  增加 FARP 驻点运输机的类型（C-130、C-5 等）。

•  减少把部队转移到主要作战基地的需求，等待威胁程度降低。

•  在受援部队和支援部队指挥官之间达成首选事项共识。

燃料要求 •  协调战斗机和运输机空中加油所需的运油机。

飞机故障 •  运输机携带备用零部件箱。

•  在安全的情况下，使用无战斗能力的飞机。

•  留置因故障而无法起飞的飞机，使用其余的飞机（降低任务要求，使用双机或三机编组）。

•  额外出动运输机，携带零部件和人员，修复有故障的飞机。

机队的长期维护保养 •  充分利用已有的隐形战斗机基地（阿拉斯加和夏威夷）的高质量低显性维护设施。

指挥与控制 •  设置专职任务计划制定人员，配备与空天作战中心连接的通信链路。

•  制定万无一失的通信中断紧急应对计划。

•  使用运输机上已有的超视距通信设备。

•  投入资金，今后给战斗机装备超视距通信设备。
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